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PROYECTOS RBANOS
ZONAS CENTRALES CON ALTA 
DENSIDAD EDIFICATORIA Y 
ACTIVIDAD COMERCIAL

Ciudad intermedia: 180.000 habitantes

Su área metropolitana abarca 400.000 personas

Centro de atracción turística desde el siglo XIX

Ciudad de servicios y actividades terciarias



Ciudad llana - Ciudad en ladera



Distribución de los desplazamientos cotidianos (2002)
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Viajes anuales por habitante en transporte público
Ámbito Población Viajes/año/hab.

Gijón 269.000 71

Comarca de
Pamplona

306.000 116

Donostia-San 
Sebastián

181.000 142

Vitoria-Gasteiz 224.000 53



Desplazamientos comarcales cotidianos en crecimiento
Desplazamientos congestivos en momentos determinados del 

año (fiestas, fines de semana)

Evolución 1998-2005: Nº de ciclistas por día (Junio-Septiembre) 
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CRITERIOS PLAN GENERAL 1995

El modelo de transporte final deseado se basa 
en una firme apuesta por el transporte público 

y el no-motorizado

Se limitará el uso del vehículo privado, siendo 
la restricción de aparcamiento, la herramienta 

más acertada para conseguirlo



Facilitan el inicio de la 

RED PEATONAL Y CICLISTA

y la protección del

TRANSPORTE COLECTIVO



Batalla en los medios de comunicación



El primer eje ciclo-peatonal conecta la Parte Vieja con la estación de 
ferrocarril atravesando la zona comercial



El primer eje ciclo-
peatonal

Unión de la 

Parte Vieja-Boulevard

con la estación de tren

y las terminales de autobuses.



UN MODELO DE CIVISMO EN LA  CALLE

Antes y después





Años ochenta: primeras reclamaciones, primer 
tramo de vía ciclista y primer aparcabicis



LA RED CICLISTA planificada en los noventa



Red de vías ciclistas 
2.003

La red existente en 2006. 25 km de vías





Hoy: todos los puentes con 
infraestructura ciclista



La Concha: La conexión clave



6 km. de itinerario  
peatonal y ciclista unen 

las 3 playas de la 
ciudad



2002. Fin de otra batalla (de diez años) en el 
cambio del modelo de movilidad

Antes y después

El éxito convierte a la bicicleta en un elemento normalizado del paisaje

(urbano, social y político) donostiarra



EL FRENTE DE MAR

La costa de la ciudad y sus tres playas bordeados por un paseo y un 
bidegorri de 6 km son accesibles desde los diferentes barrios de la ciudad



EL PASEO DE LA CONCHA



EL PASEO DE LA CONCHA



Variedad de vías ciclistas

En zonas verdes



Variedad de vías ciclistas

En líneas de aparcamiento



Variedad de vías ciclistas



Variedad de vías ciclistas

En el centro de un puente



Variedad de vías ciclistas

En calles semipeatonalizadas



Variedad de vías ciclistas

En el centro de la calzada



Variedad de vías ciclistas



TRANSPORTE PÚBLICO VERTICAL:
integrar la ciudad en ladera a la red ciclista



CONTINUIDAD DEL SISTEMA PEATONAL Y CICLISTA

Un ascensor, instalado en un área de vivienda permite cruzar sobre la 
vía del tren y conecta un parque y un área residencial con el Centro



Pero, no sólo vías ciclistas

Aparcamientos 

Prevención frente al robo

Promoción

Seguimiento y participación

Normativas

Intermodalidad





INFRAESTRUCTURA DE APARCAMIENTOS



REGISTRO DE BICICLETAS



Promoción de la bicicleta



Intermodalidad 
bicicleta/transporte colectivo



Evaluación y seguimiento



La necesidad de contar con los usuarios

La asociación de ciclistas, La asociación de ciclistas, KalapieKalapie, ha realizado diversas , ha realizado diversas 
propuestas a lo largo de todo el procesopropuestas a lo largo de todo el proceso



Normativas

• Aparcabicis en nuevas edificaciones 
(nuevo PGOU)

• Nueva ordenanza de circulación



2000



Donostia-San SebastianDonostia-San SebastianDonostia-San SebastianDonostia-San SebastianDonostia-San Sebastian
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MIRAMON - ZORROAGAMIRAMON - ZORROAGAMIRAMON - ZORROAGAMIRAMON - ZORROAGAMIRAMON - ZORROAGA
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El El bidegorribidegorri une la zona de une la zona de 
Amara con la vega de Amara con la vega de 
IbaetaIbaeta, evitando los, evitando los

itinerarios ciclistas por el itinerarios ciclistas por el 
centro de la ciudad.centro de la ciudad.



Errondo-Amara
hasta túnel

Antiguos túneles de
Euskotren

Salida túnel hasta
estación Iza

Estación a
glorieta



•Inclusión de la bicicleta en los esquemas 
planificadores de la ciudad

•Integración en los proyectos urbanos emblemáticos

•Aceptación cultural de la bicicleta como transporte 
urbano

Elementos claves en la reintroducción de la bicicleta 
como transporte urbano



Contar con la participación de los actores claves en 
la política municipal

• La Corporación, el Alcalde y los Concejales, deben manifestar 
una voluntad política continua.
• Los técnicos municipales tienen que ser cómplices en el proceso.
•La ciudadanía, las entidades favorables a la bicicleta han de 
mantener presente la demanda en pro de este tipo de actuaciones.





Eskerrik asko


